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La voiture électrigue : les derniéres nouveautés de 1906.

NOUVELLE REVUE ILLUSTREE DES SCIENCES ET DE LEURS APPLICATIONS.

La bibliotheque des Archives départementales de la Creuse conserve plusieurs revues

scientifiques anciennes.

Le périodique La Science au XX® siécle : nouvelle revue illustrée des sciences

et de leurs applications” en fait partie.

De ce mensuel, publié entre 1903 et 1914, les Archives départementales de la Creuse

ne possedent que I'année 1906.

Cependant, une année et notamment un article ont suffi pour attirer notre attention :

« La voiture automobile type 1906 ».
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TOME 4. — QUATRIEME ANNEE.
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QU’EST-CE, UNE VOITURE ELECTRIQUE
EIN1906 2

En effet, a la lecture des
nouveautés automobiles du n°40
de La Science au XX¢ siéecle, on
peut s’étonner de la présentation
des modeéles électriques
comme concurrent de taille

face aux «voitures a pétrole ».

Pour comprendre la place des
véhicules électriques en ce début
de siecle, un peu d'histoire

s'impose.
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La voiture électrigue : les derniéres nouveautés de 1906.

LA VOITURE ELECTRIQUE N'EST PAS UNE NOUVEAUTE,

=(e
«amée. v 0. La Science au XX° siecle. s v |9oo.\"‘r,&

n
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»59» MECANIQUE APPLIQUEE ¢eeesecess

Le premier prototype date de
1834. Il a été congu par I'écossais Robert
Anderson. Commercialisé en 1852, ce
véhicule, qui n‘est pas encore nommée
« voiture », circule avant les premiers
moteurs a explosion (commercialisés en
1860) !

Cependant, /a premiere véritable
« voiture électrique » voit le jour
en 1881 sous la forme du tricycle de
William Ayrton et John Perry. La
machine s’emballe et les ingénieurs

occidentaux rivalisent d’innovations.

A VOITURE AUTOMOBILE
TYPE 1906. +®rprpscdrp
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Toutes les Revues spéciales et la plupart des
périodiques illustrés ont consacré de longs
articles au dernier salon de 1'Automobile, en
décembre 1905. Nous n'avons nullement l'in-
tention de revenir sur ce sujet: mais la Loco-
molion aulomobile contribue pour une part si
considérable a la prospérité de notre indus-

Les voitures a pétrole. — Les premiéres
Expositions indiquaient d’'une année & 'autre de
profondes différences dans les p
tielles de la voiture. C'élait chaque année une
révolution imposée par la mode, révolution
nuisible @ tous, constructeurs et acheleurs,
parce qu'elle ne permeltait pas 1'étude du détail
et la construclion en série.

Déji, le Salon de 1904 avait marqué nettement
la tendance & l'unification des types. Celle
tendance s'est encore accentuée, et les obser-
vateurs scrupuleux, seuls, ont pu découvrir, au

ies cssen-

tric nationale, quil nous paralt intéressant
Qindiquer aux lectewrs do La Science au
XX* siécle les principales caractéristiques
des types de voilures élablis pour I'annde.
Nous étudierons d'abord les Voilures & pélrole,
reines du grand tourisme; nous décrirons
ensuite les Voilures éleclriques, qui restent
dans le domaine de la voiture de ville, et
nous terminerons par les Voilures mixles, dont

dant trés profonde
apportées a leurs n

Tout d’abord le ch
voiture est bien ¢ ans géné-
rales. C'est un cadre rectangul trés al
rétréci & 'avant pour laisser plus de braquage
aux roues ¢l permettre, par suite, de tourner
dans un plus petit rayon. Ce chassis est le plis

T'utilité parait évidente dans la catégorie des souvent en tole d'acier emboutie. Il peut étre
omnibus automobiles et des véhicules indus-  constitué par deux longerons assemblés a laide
triels. de Lraverses rivégs, ou élre embouti d'une seule

€97

A la fin du XIX® siecle, Ia voiture électrique est promise a un bel avenir avec

des modéles plus confortables, maniables et silencieux que les moteurs a

I " I Ry § e

| l | B | II ]
: | J :

| |

- [~ 3
S ; =
B <7

o

1 : Landaulet Krieger (type 1905), 1906.
Sources : Photo (C) RMN-Grand Palais

(Domaine de Compiegne) / Tony Querrec

= B o S
T SO SN, SRS

pétrole. Un record de vitesse est méme
enregistré en 1899 par la voiture belge la
« Jamais contente » avec une pointe a
100km/h !

Cependant, suite a une débacle économique,
les industriels sont rapidement mis sur le
banc de touche. Coup d‘arrét de /a
production pour plusieurs décennies :
la création de la Ford T, en 1908, qui

inonde le marché de 'automobile.
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QUE NOUS DIT L'ARTICLE ?

La Voiture Aulomobile type 1906.

piéce dans une feuille de tole d'acier-nickel
qu'on découpe, reléve et replie pour former les
longerons, les traverses, les goussets, et dont
les parties sont réunies par rivare ou méme i
l'aide de la soudure autogéne.

Deux constructeurs sont restés fidéles au bois
armé : Panhard-Levassor, dont le chassis est
formé de deux longerons en fréne blé

longs et souples, aux articulati ignées; il
y a souvent deux ressorts en forme de crosse i
Parriére et d’autres fois un ressort transversal.
Presque toutes les voitures sont munies de
syslémes amortisseurs qui augmentent la stabi-
lité, I'adhérence et par suite le confortable,
tout en pennetuml d'obtenir du moteur un

avec les traverses par lenons el mortaises,

meilleur rend
Les roues sont toujours en hois el munies de

maintenus aux angles par des g el
armés de deux lames de tole d'acier placées
verticalement et raidies par un rebord formant
corniére; Charron, Girardot et Voigt, qui
emploient du tube d'acier & section reclangu-

NOUE ARMIERE MOTRICE DE LA VOITCRE Silenciewse,
CONSTRUITE PAR LA SOCIETE Blectromotion.

La calotte en alaminium, qui recouvro I'ensemblo poar protéger
les organes contro les agents extériours, est rotirdo, pour
montrer les earoulements, lo collecteor et les halais.

laire dans lequel est introduite une barre de
fréne de méme section. desséchée a 1'étuve.
Enfin le chissis en tube est presque générale-
ment abandonné.

Lessicu avant, qui est presque foujours por-
teur, est soit en tube d'acier, soit en acier-
nickel forgé, d'une section en double T. 11 est
le plus souvent surbaissé, pour permettre de
loger le moteur et ses accessoires. L'essicu
arriére est porteur dans le cas de la transmis-
sion par chaines; il est alors analogue i I'essieu
avant. Lorsque la transmission sc fait par
cardans, il est moteur et supporte le diftérenticl ;
son élude est alors complexe et sortirait du
cadre de celte revue.

T celles d'arriére ont en plus des
nnluler.np.mts Outre les roues ¢élastiques, dont
il existe un trés grand nombre de modéles, mais
«qui sont encore peu employées, il faut signaler
la roue métallique en tole d'acier emboutie,
formée de deux flasques convexes accolées; son
emploi, limité actuellement aux véhicules indus-
triels, se généralisera peut-dtre, & cause de ses
multiples avantages, tels que : rigidité, indéfor-
mabilité, moindre résistance a I'air, ele.

Le moteur, placé a l'avant du chassis, est
définitivement vertical; il est enfermé dans un
capot le plus souvent droit, et entouré scule-
ment des ace it bles ; les
de commande sont snmphl‘(s d'une fagon n mar-
quable, et toul I'ensemble est trés accessible.
Le moteur monocylindrique n’est plus employé
que pour la petite voiturette; & partir d'une
puissance de 12-14 chevaux, le quatre-cylindres
est adopté partout.

Inutile de dire que toutes les soupapes sont
commandées mécaniquement et que leur fonc-
tionnement ne dépend plus de la bonne on mau-
vaise volonté d'un ressort capricieux; il en élait
déja ainsi dans presque tous les modéles de I'an
dernier.

L'allumage se fail surtout par magnéto &
bougies, méme pour les moteurs de motocy-
clette, et les carburaleurs sont maintenant abso-
lument automatiques; quelques constructeurs
suppriment méme la manette de réglage d'ar-
rivée des gaz ol se contentent d'ajouter une
pédale accélératrice.

Une nouveauté a signaler au sujet du moteur
est l'apparition de plusicurs dispositifs de mise
en marche automalique, remplagant la désa-
gréable et parfois dangereuse opération de
mise en route & I'aide de la manivelle. Dans les
Mors, par exemple, le conducteur injecte de
l'air carburé dans le moteur, au moyen d'une
pompe placée & sa drmlc cl Vétineelle trouve
alors le mélang au voulu.
11 faut d'ailleurs dans ce cas un allumage par

1 s et hobine.

La suspension est parti éludice;
le chidssis est relié aux essieux par des ressorls

La commande de l'essieu arriére se fail
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La Voiture Automobile type 1906.

toujours par chaines ou par cardans. Les mémes
constructeurs emploient les deux modes simul-
tanément, la chaine étant réservée le plus sou-
vent aux grosses voitures. Les embrayages
ont été trés sériensement étudiés. Quoique les
partisans de 'embrayage & cdunes soient encore
trés nombreux, cerlains embrayages métal-
liques, soit a plateaux, soil a rubans ou a
friction commencent a gagner du terrain.

droile avec roues égales n'est pas seule adoptée ;
un grand nombre de chissis sont cintrés suivant
un profil approprié a la carrosserie et sonl
montés sur des roues inégales.

Les batteries d'accumulateurs ne different pas
sensiblement les unes des autres, tant au point
de vue de l'encombrement et du poids, qu'a
celui du rendement en énergic. Elles sont géné-
ralement disposées en deux caisses placées

YUE EN PLAN DU CHASSIS DE LA COMPAGNIE FRANCAISE DE VOITURES ELECTROMOBILES.
A, arbro & cardan; C, chaine transmettant lo mouvement du motour & l'arbro A; D, différentiol ; M, motear.

Les voi é i — Cette tend
4 l'unification des types, que nous signalons au
début de cet apergu, se retrouve encore dans les
\onun's clnclrlqnes. donl quelques-unes res-

extérie a des voi-
tures & pétrole. Déj:l I'an dernier, de timides
essais avaient ¢été tentés dans cetle voie, et
d'élégantes ¢lectriques avaient un  capot &
Pavant renfermant une partie de la Imllerm
d'accumul s; c'est mai t une pratiq
qui tend & se généraliser.

On sail que la voiture électrique comprend :
une source d'énergie constituée par une bal-
terie de 42 ou 44 ¢léments d'accumulateurs; un
ou deux moteurs utilisant I'énergie emmaga-
sinée dans la battevie, énergie dont le débit est
réglé suivant les besoins par le combinateur;
enfin, les organes de Lransmission du mouve-
ment aux roues : engrenages, chaines, cardans
et différentiels.

Comme dans les voitures i pétrole, les chissis
sont en tole d'acier emboutic; mais la forme

T'une & l'avant, lautre & larriére de la voiture.
Les moteurs, qui sont Je plus souvent établis
par des spécialistes, ont a peu de chose pros la
méme puissance et le méme rendement, pour
un méme poids et un méme volume. Enfin les
différentes vitesses sont oblenues par des cou-
plages de batteries, d'induits et d'inducteurs en
série ou en paralléle, avec ou sans adjonction
de résistances.

-

Trois constructeurs seulement emploient deux
moteurs, et chacun d’eux a son systéme parti-
culier. Dans les voitures Kriéger, chacune des
roues avant (directrices) est actionnée par un
moteur distinet; la puissance est transmise par
un Lrain dcngrcnngas, compos¢ d'un  petit
pignon encuir calé sur I'arbre du moteur, et d'une
couronne métallique fixée a la roue et dentée
extérieurement. Les moteurs peuvent osciller,
A l'aide d'un support & tourillon, autour d'un

« 99

L'article évoque trois types
de véhicules commercialisés a
les voiture a pétrole, les
hybrides. Le

alors les

I'époque
électriques et les
journaliste  présente
innovations techniques de I'année et

I'intérét de chaque véhicule.

On peut ainsi lire que les

« élégantes électrigues »

arborent l'esthétisme des
voitures a pétrole avec un capot
avant long ou sont dissimulées les

batteries.

2 : Voiture électrigue Dinin 2 p/aes,
vendue 43 fois, type Milord 1905-1907
Agence Rol. Agence photographique
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La voiture électrique : les derniéres nouveautés de 1906.

UNE CITADINE PAR EXCELLENCE

Le journaliste conclut ainsi son
passage sur les véhicules

électriques :

« La voiture électrique est
donc la voiture de ville par
définition, et aucune autre
ne peut lutter avec elle
sous le rapport du confort,
du silence et de Ia
souplesse » !

La Voiture Automobile type 19o6.

prolongement de la fusée de la roue, ou ils sont
suspendus par un ressort i lames. Nous donnons
une photographie du chassis Kriéger, montrant
glairement la disposition des divers organes.

Dans les voitures Gallia construites par la
Sociélé U'Electrique, ce sont au contraire les
roues arriére qui sont motrices; un pignon,
porté par l'arbre du moteur, engréne directe-
ment avee une couronne 4 denture hélicoidale
fixée sur le moyeu de la roue.

Enfin, la voitare la Silencieuse, de la Société
Electromotion, est aussi & roues arriére mo-
trices, mais les moteurs sont d'un aystéme tout
particulier. Chacun d'eux fait en effet partie
intégrante del'une des roues arriére ; 'inducteur
est fixé & exteémité de Uessien et l'induit, cir-
culaire, tourne autour en entrainant la roue.
Ce dispositif, dont la photographie ci- conl.ro

triques, et du parcours maximum effectué avec
uneseule charge de labatterie. Cest qu'en effet
les différences sont trés peu sensibles el peuvent
varier d'autre part avec les accumulateurs
employés. Pour résumer les données des cons-
tructeurs i ce sujel, nous pouvons dire que la
vitesse moyenne des voilures éleclriques est de
22 km. el leur vilesse maximum de 30 km. &
Cheure; le parcours moyen effectué avec une
seule charge est de 60 km., et le parcours
maximum, dans les mémes conditions, de
100 kilométres.

La voitare électrique est done la voiture de
ville par définition, et aucune autre ne peut
lutter avee elle, sous le rapport du confort, du
silence et de la souplesse. Mais, par contre,
toutes les tentatives faites pour laisser croire au
public quelle peut devenir une voiture de tou-

indique les détails, y surtout 1" ag
de supprimer les engrenages, les différentiel

risme, ne que nuire au développement
de celte i ie. Si, en effet, les jours de

les cardans ou les chaines, et donne, parait-il,
un bon rendement, malgré le poids élevé et la
faible vitesse de rotation des moteurs.

Les autres constructeurs n'emploient qu’un
moteur et les seules différences entre les divers
types de voitures résident dans la place de ce
moteur et dans le choix des organes de trans-

record, avec des voitures truquées, des accumu-
lateurs ultra-légers, constitués par des plaques
minces et trés poreuses baignant dans un acide
de concentration exagérée, on peut franchir
200 et méme 300 km. sans recharge, il ne peut
en étre de méme dans la pratique journaliére,
avec des voitures normales et des batteries suf-

du my t. Dans les landaulet

rol pour assurer un service

souli d 1,

Mildé. dans les voitures Garein-Re it, un
arbre longitudinal @ cardans transmet le mou-
vement du moteur, placé & 'avant, au différen-
tiel qui commande les roues arriére. Il en est
de méme pour les Dinin ct les Gallielles, dans
lesquelles le moteur est fixé sous le milicu de
la voiture. Comme on peut le voir sur la vue

g ¥ plusi mois.

prs

Les voitures mixtes. — Deux lypes bien
dlnlmctu sont ¢étudiés depuis de longues années,

en plan du chassis de la €' Frangaise de Voi-
tures Electromobiles, 'ensemble est encore le
méme, mais avec une légére variante. Un diffé-
rentiel, monté sur 'essien arriére, recoit le mou-
vement du moteur électrique placé & avant, par
lintermédiaire d'une chaine et d'un arbre hori-
zontal muni d'nn systéme de joints 4 la cardan.

Enfin, le moteur est fixé i l'essien arriére,
dans les voitures Jeanlaud et Védrine, et dans
les voiturettes Dinin. La commande du diffé-
rentiel se fait par un seul train d'engrenages
enfermé dans un carter. Le cliché de la voitu-
retle Dinin permel de se rendre comple de ce

éme, qui est cer t le plus simple.

o3

Nous avons omis & dessein de parler de la
vitesse des différents types de voitures élec-

au point et semblent susceptibles
-l applications nombreuses. Ce sont : la voilure
dessence & transmission éleclrique aulorégula-
trice de M. Kriéger, et V'Aulo-Mixle, de

M. Henri Pieper (Litge).
Dans la premiéro. un moteur a pétrole, placé
sous un capot i I'avant du chassis, avec lous ses
es, est lé di t & l'induit

d'une dy La pui léveloppée par ce

groupe moleur-gém‘ralrlce est distribuée & deux
dynamos réceptrices, qui actionnent chacune
des roues arriére, par l'intermédiaire d'un petit
pignon calé sur leur arbre et d'une roue dentée
solidaire de la roue. On supprime ainsi le chan-
g t de vitesses mé , le différentiel,,
les cardans ou les chaines des voitures i pétrole
ordinaires. Une trés petite batterie d'accumula-
teurs serl an démarrage du groupe électrogéne
et & lexcilation de lagéncratrice.

t 100 )
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Dans V'Auto-Mixle, le moleur i pétrole
actionne directement V'arbre du différentiel, en
prise directe a toutes les vitesses. Une dynamo,
montée sur le méme arbre, est reliée a une bat-
terie d'accumulateurs qui tantdt absorbe l'excés
de puissance (dans ce cas la dynamo fonctionne

ou d'omnibus. Le trait caractéristique est la
vitesse relativement réduite (20 km. & 'heure
au maximum),ce qui a permis de ne pas dépasser
20 ou 30 chevaux comme puissance du moteur,
ot est d'ailleurs trés suffisant dans la pratique.
l'.n ce qui wnceme plus particuli¢rement les
biles, les constructeurs ont

comme génératrice) ou bien fournit I' int de
puissance nécessaire, dans les cdtes ot les
démarrages (la dynamo fonctionne alors comme
moteur).

La batterie est donc une batterietampon;
elle n'est jamais complétement déchargée el se
recharge aussitdt qu'elle a débité un courant
pour aider le moteur & pétrole. Enfin clle ne
peut jamais Stre mise en surcharge, ce qui
assure sa bonne conservation.

Un embrnynge électromagnétique contribue

rencontré des dlmvn]lés spéciales, par suite des
arréts nombreux et des modifications conti-
nuclleu d'allure, qui fatiguent énormément les
yages et les el de vitesse.
L’avenir appartient peut-étre dans cette voie &
I'Auto-Mixte ou a un systéme analogue, dans
lequel on puisse ralenlir, arréter, démarrer ou
acedlérer sans manewuyrer aucun organe méca-

nique.
Néanmoins, un service régulier d'omnibus
biles (omnibus Brilli¢, Delahaye, de

encore & donner & I' ble de grandes qua-
lités de souplesse et de facilité de conduite.

e

Les voitures & YRpsur et les véhicules
i ~ Il f: lusi articles
pour examiner en détail les “créations de Ser-

Dion, Kri¢ger, Mors, Peugeot, Serpnl!et, Tur-
gan) a donné pleine satisfaction pendant la
durée du Salon 1905.

A la suite de cet t-ssm, la Compagnie gém‘

rale des Omnibus s'est décidée &
7 véhicules pour la ligne Montmartre-Saint-

YUE EN PLAN DU CHASSIS DE LA VOITURETYE Jinin, MOXTRANT LE MOTEUR FIXE A L'ESSIED
ANRIERE, LE GOMBINATEUR, LA CANALISATION ELECTRIQUE ET L'APPAREIL DE MESURE.

pollet et des nouvelles marques, car la question
de la vapeur a été trés éludiée.

Germain-des-Prés et 15 pour la ligne [otel-de-
Ville-Porte-Maillot.

De méme la catégorie des indus-
triels a pris un développement extraordinaire.

Espé que ces seront bientot

suivies dautres, et que Paris sera pourvu enfin

Les constructenrs se sont enfin rendu compte de
limportance du débouché qui leur était offert
dans cette branche, qu'il s'agisse de camions,
de voitures de liveaison, de fourgons militaires

de moyens de 1 tion plus en rapport avec
24 S R i

le dévelopy de l'ind b

GASTON PAILLARD,

Licenché & Sclences.

« 101
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